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 چکیده

برای تعدادی از کشورهای جهان  ترانزیت. است یک کشورمرز جغرافيایي ترانزیت به معنای عبور کالا از      

کشور  . ستادرآمدی اصلي و با ثبات  یکي از منابع مناسبي برخوردار هستند ، جغرافيایي که از موقعيت 

ایران که با موقعيت جغرافيایي خاص خود در مسير ریلي آسيای ميانه و آسيای جنوب شرقي با غرب است ، 

 . درآمد کسب ميکندميليون دلار  07به  نزدیک ون تن بار، یک و نيم ميليریلي ترانزیت محل سالانه از 

با کشورهای  آسياشرق درآمد بالقوه ترانزیت ریلي  ایران از  مبادلات تجاری کشور های  ،  در این مطالعه  

و در آمد بالقوه کریدور  حدود یک ميليارد و هشتصد ميليون دلار، در کریدور شرق به غرباز طریق  اروپایي

کنوني راه  درآمد ،  بر این اساس. شده است در سال برآورد  ميليون دلار درآمد 07جنوب در حدود  –شمال 

از یک سو  این نسبت .  درصد است چهاردر حدود تنها ریلي ایران از در آمدهای بالقوه ترانزیت .ا.آهن ج

که در این زمينه برای راه  بيانگر  فرصت های گسترده ای است از سوی دیگر بيانگر  تعدد مشکلات موجود و 

تا زماني که مشکلات موجود در این حوزه بر طرف نشود ، نمي توان افزایش قابل  .ایران وجود دارد.ا.آهن ج

 ماليخدمات  سيستم وجود مشکلاتي از قبيل عدم .انتظار داشت در درآمدهای ترانزیت ریليتوجهي را 

نقل  و حمل ناوگان بودن فرآیند های گمرکي ، فرسودگي جهاني، طولاني استانداردهای منطبق با  و مناسب

 .و تعدد سازمان های ذینفع  ریلي

درصد  07ایران و  تامين کننده ریلي بندرعباس فعال ترین کریدور  -سرخس ریلي کریدور در حال حاضر ، 

کشور است و به همين دليل رفع مشکلات آن  باید با اولویت بالاتری مورد توجه قرار  ریلي درآمد ترانزیت

 .  گيرد

کشور ، سهم مسير های جایگزین را در کشورهای همسایه افزایش داده  تاخير در رفع مشکلات ترانزیت ریلي

ارائه   حل این مشکلات راهکارهای برای مقالهدر این  . تقاضای ترانزیت را در آینده دشوارتر ميکندو جذب 

ه شد تعيين تکميل و احداث شوند ،  و مسيرهای مهمي که باید برای افزایش ظرفيت ترانزیت ریلي شده

 .است
 ترانزیت، درآمد حمل بار، حمل و نقل ریلي :واژه های کلیدی
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 مقدمه -1

دیگر در ترانزیت کشور سومي وجود دارد که نه مبدا به عبارت . ترانزیت به معنای عبور کالا از مرز جغرافيایي یک کشور است       

حتي به صورت موقت مورد استفاده قرار گيرد بلکه های مسير عبور ، کالای ترانزیتي نمي تواند در کشور . آنست و نه مقصد ا کالا

وابسته به شقوق  بين المللي است که ترانزیت یک فعاليت حمل و نقل.باید در اولين فرصت ممکن از خاک کشور عبور نماید

ترانزیت ریلي . ، ریل ، دریا و حتي از طریق هوایي صورت گيردترانزیت مي تواند بوسيله جاده . است گمرک حمل و نقل و مختلف 

عمده ترین این . به دليل ویژگي های منحصربفرد خود مي تواند بيش از سایر شقوق ترانزیتي مورد استفاده و توجه قرار گيرد

 .و  هزینه کمترارزان بودن ، ایمني بالا ، حجم بالا ، آلودگي و مصرف سوخت کم :تند ازویژگي ها عبار

کشور ایران به دليل قرار گرفتن در مسير کریدور های بين المللي مي تواند منابع درآمدی قابل توجهي از  ترانزیت داشته باشد که 

 .در این پژوهش به آن پرداخته مي شود

 ریلی ایران ویژگی های کلی ترانزیت -2

در مرز ،  رازی به راه آهن ترکيه اتصال آن در مرز و جغرافيایيکشور ایران بدليل داشتن موقعيت خاص  حمل و نقل ریلي، در    

 بندردر  و  رآباد با کشورهای حوزه دریای خزرآذربایجان ،در مرز سرخس به راه آهن ترکمنستان ، در بندر امي.جلفا به راه آهن ج

 .جنوب و شرق ـ غرب محسوب مي شود امام خميني با آبهای آزاد بين المللي ، پل ارتباطي شمال ـر بند عباس و

ظرفيت ترانزیت تا حد قابل توجهي افزایش یافته و از طرفي با تکميل خط و بندرعباس سرعت  -با احداث خط جدید سرخس

برای اینکه بدانيم در زمينه ترانزیت چه ظرفيتي داریم و وضع  اما.کرمان شاهد اتصال به آسيای ميانه و اروپا خواهيم بود–زاهدان 

مرکز آمار راه ) .چگونه است نياز به تحليل دقيق تر آمار ترانزیت کشور داریم( در مقایسه با سایر کشور ها)کنوني ایران در ترانزیت 

  (1701تا  1700 ،آهن 

 

 

 سال

تناژ 

 بارترانزیت

 (هزارتن)

 کيلومتر-تن

 ترانزیتي

 (ميليون)

 تعداد واگن

 ترانزیتي

 (هزار )

 بار متوسط سير

 ترانزیت

 (کيلومتر)

 غير نفتيبارتناژ 

 (هزار تن)

 نفتي بارتناژ 

 (هزار تن)

1700 327 1111 11 1077 070 171 

1707 110 1173 1147 2771 1717 07 

1701 011 1002 1040 2103 1730 111 

1702 1102 2110 2341 2110 1721 1107 

1707 1110 2301 7147 1000 1137 1171 

 آمار ترانزیت ریلی ایران( :  1)جدول 
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1701 1721 2101 2041 1000 1100 003 

1701 1113 2171 77 1707 1110 000 

1703 1111 2101 7142 1170 1120 312 

1700 1710 1003 7741 1700 1711 111 

1700 1100 2702 71 1177 1300 707 

1700 1172 1017 77 1773 1173 721 

1707 013 1707 22 1177 031 101 

1701 073 1201 27 1120 071 271 

 .به بعد روند نزولي حمل بار های ترانزیتي آغاز شده است  1700این آمار حاکي از آن است که از سال 

 نگاهی به کریدور های بین المللی -3

 یاه برای حمل ونقل مورد استفاده قرار مي گيرد،در هر کریدوری ميتوان از شيوهبه راهرو یا دالاني گفته ميشود که کریدور 

 .طوط انتقال انرژی ،نفت و گاز استفاده نمودخراهها و  آب ،(و لوله ای ریلي،جاده ای،دریائي)مختلف حمل ونقل 

گفته ميشود که از  نقل بين الملليیک کریدور بين المللي به شبکه حمل و( OSJD)سازمان همکاری راه آهنها بر اساس تعریف   

و جادها بمنظور حمل ونقل و ترانزیت بين المللي کالا و مسافر در حد اقل زمان ممکن همراه با صرفه  راهها، آب ،خطوط راه آهن

 :و به عبارتي هر کریدور در یکي از حالتهای زیر قرار مي گيرد اقتصادی استفاده مي نماید،

 غرب و بالعکس -در جهت شرق . 

 جنوب و بالعکس -در جهت شمال. 

 ما بين کریدورهای طولي و عرضي. 

 ویژگیهای یک کریدور بین المللی 3-1

 در خطوط اصلي راه آهن و در جابجائي گسترده کالا و مسافر دخيل باشد. 

 اشدمتناسب با پارامترهای فني و بين المللي و مطابق بامقررات بين المللي مدرن مجاز به تردد بين المللي ب. 

 از قلمرو چندین کشور عبور نماید. 

 حد اقل فاصله را با مراکز اقتصادی و صنعتي متناسب با نوع حمل ونقل کالا داشته باشد. 

یعني پروژه توسعه شبکه زیربنائي ( )Altid)در پروژه آلتيد ( ESCAPاسکاپ )کميسيون اقتصادی و اجتماعي آسيا و اقيانوسيه 

 .کریدور شمالي، جنوبي و مرکزی را پيشنهاد کرده است، سه (حمل و نقل زميني آسيا

 بررسی کریدور های بین المللی  3-2

   (ا.ا.سایت راه آهن ج) :کریدور های بين المللي جهان به شرح ذیل مي باشند
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 OSJDکریدورهای حمل ونقل ریلی 3-2-1

 :این کریدور ها بر حسب مبدا و مقصد به شرح ذیل مي باشند 

 (روسيه)مسکو (.زگوژليتس)کشور لهستان  -7 (روسيه)کو سم - چين( Lianungang)بندر ليانيونگان  -2 لهستان –روسيه  -1

این کریدور از )ترکمنستان   -  (پراگ)کشور چک  -3. (ليانيونگان)چين - (بایانش یه)مجارستان  -1 اکراین-جهموری چک -1.

ایران،  -روسيه  -11 قزاقستان -اکراین -17 بلاروس  -ليتواني -0 ازبکستان –اکراین  -0  اکراین -لهستان - 0 (ایران مي گذرد

 لهستان -روسيه -17 بلغارستان -مولداوی -12 کشورهای حاشيه خليج فارس و حوزه اقيانوس هند و کشورهای آسيای جنوبشرقي

 UICجهانی بار  کریدور های 3-2-1

 :این کریدور ها بر حسب نام و مبدا  عبارتند از 

 غرب اروپا:مقصد  -(شرق چين)ليونيونگان: مبدا (اروپا -خاورميانه -کریدور چين) کریدور جاده ابریشم -1

کشورهای حوزه اقيانوس هندو جنوب خليج فارس؛ و کشورهای :مقصد -فنلاند  :مبدا  : کریدور جنوب –کریدور شمال  -2

 .شرقي آسيای جنوب

 شمال شرقي چين، ژاپن و کره : مقصد ، بوستون در آمریکای شماليبندر  :مبدا :  (NEW) غرب -کریدور شمالي،شرق -7

 .در همه کریدور های جهاني بار از حمل و نقل ترکيبي متشکل از حمل و نقل ریلي و دریایي استفاده مي شود 

 کریدورهای حمل و نقل ریلی اسکاپ و اکو 3- 3-2

 :این کریدور ها به شرح ذیل مي باشند

 کشور های اروپایي-قزاقستان : کریدور شمالي اسکاپ-1

 (OSJD) 17یاشماره ( تراسيکا)کریدور مياني اسکاپ  -2

 به سمت اروپای شرقي  ترکيه-کشور چين : کریدور سراسری آسيا (TAR)کریدور جنوبي اسکاپ و یا کریدور سراسری -7

 ایران بر تاثیرگذار کریدورهای – 4

غرب به کشورهای آسيای ميانه، ناحيه قفقاز و کشورهای اروپای  -المللي شرق کشور پهناور چين از طریق کریدور ترانزیت بين

 )غرب -شرق)  مسيرهای واقع در  شاخه های شمالي، مرکزی و جنوبي کریدور ترانزیت تراسيکا.شرقي و مرکزی متصل مي گردد

 .شوندحدفاصل  دو کشور چين و قزاقستان مشترک بوده و از کشور قزاقستان از یکدیگر جدا مي 

 .غرب تنها شاخه جنوبي این کریدور از کشور ایران مي گذرد -از بين مسيرهای ذکر شده در کریدور ترانزیت شرق
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 اروپا به چین از ارب حمل جهت مرکزی و شمالی،جنوبی های شاخه مقایسه 4-1

 ( 1700، نوروزیو  ناصریان) .جه به تعدد مسير در شاخه های شمالي  و مرکزی ، کوتاه ترین مسير انتخاب شده استباتو

 

 

فاصله  شاخه مسیر

(KM) 

تعداد نقاط 

 مرزی

هزینه 

(S/TEU) 

 0032 0 0177 جنوبي لهستان–اوکراین  –( دریاچه وان )ترکيه  -ایران-ترکمنستان -ازبکستان

 –اوکراین  –گرجستان–آذزبایجان  –دریای خزر -ترکمنستان-ازبکستان

 لهستان

 0171 0 0117 مرکزی

 3011 1 3117 شمالي لهستان -بلاروس -( ORENBURG)روسيه 

اروپای  -روماني-بلغارستان( دریاچه وان)ترکيه -ایران -ترکمنستان-ازبکستان

 مرکزی

 0117 17 0777 جنوبي

دریای  –گرجستان  –آذربایجان  –دریای خزر  –ترکمنستان  –ازبکستان 

 اروپای مرکزی –روماني  –بلغارستان  –سياه 

 3077 0 0707 

 : فوقبر اساس جدول  

 .دارد افزایش هزینه س% 17سير و افزایش طول % 77شاخه  شمالي  نسبت بهعبور از ایران جهت ارتباط چين با اروپای شرقي   (1

 .داردافزایش هزینه % 20طول سير و  افزایش% 27عبور از ایران جهت ارتباط چين با اروپای  مرکزی نسبت به شاخه مرکزی  (2

در وضعيت فعلي مسيرهای عبوری از ایران جهت حمل بار بين کشور چين با اروپای شرقي و مرکزی در مقایسه با مسيرهای  لذا

با این وجود استفاده از کریدور های عبوری از خاک ایران . ابيت حمل بار نمي باشدواقع در شاخه شمالي و مرکزی دارای جذ

 .مزایای دیگری دارد که در ادامه به آن پرداخته مي شود

 (:از منظر کشور چین)اروپا  –اهمیت عبور از ایران در مسیر ریلی چین 4-2  

  آنو رشد اقتصادی ( سين کيانگ)بهبود شبکه ترابری در مناطق شرقي 

 دسترسي به اروپای جنوبي و کشور های حاشيه مدیترانه 

 دسترسي به کشور های جدید در طول مسير 

 دسترسي به کشور های حوزه خليج فارس 

   ( .قزاقستان و روسيه)خاص کاهش وابستگي به کشورهای 

 (از منظر ایران)همیت ارتباط ریلی با ترکیه ا 4-3

 مقایسه شاخه های شمالی ، جنوبی و مرکزی جهت حمل بار از چین به اروپا( : 2)جدول
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 ن با اروپا، ترکيه و سوریهتبادل بارهای صادراتي و وارداتي کشورما 

 آسيای ميانه به سمت ترکيه و اروپاچين و غربي از  -عبور بارهای ترانزیتي در کریدور شرقي 

 شرقي به سمت ترکيه و اروپا قاره هند و آسيای جنوب های آسيایي از شبه  آهن عبور بارهای ترانزیتي در کریدور راه 

 اماکن متبرکه در سوریه تبادل مسافر  بين دو کشور و همچنين زائران 

 رسی وضعیت موجود درآمد های حاصل از ترانزیت ریلی کشوربر - 5

مي باشد در سيستم بارنامه ... در آمد ترانزیت ریلي ایران که در واقع شامل حق دسترسي آزاد به شبکه ریلي کشور ، تعویض بوژی و

مجموع درآمد ترانزیت . باید تعرفه استفاده از خطوط ریلي را بپردازند واگن های عبوری از ایران . بين المللي ایران ثبت مي شود 

شایان ذکر است که فعال ترین مرز های ایران در مقوله ترانزیت . ریلي در هر سال در سالنامه آماری راه آهن ایران انتشار مي یابد

 .(امير آباد و بندرترکمن) و شمال( لفا رازی و ج)، آذربایجان (بندرعباس)، هرمزگان ( مرز سرخس)خراسان:عبارتند از 

 ردرآمد ترانزیت در سال های  اخی 5-1

درآمد حاصل از ترانزیت برای کليه بار های ترانزیت شده از خطوط ر یلي کشور در سيستم بارنامه بين المللي راه آهن جمهوری 

با رجوع به این سيستم مجموع عواید ترانزیتي ،  اسلامي ایران به طور دقيق ثبت مي شود لذا برای محاسبه این درآمد مي توان

  (1701تا  1700 ،مرکز آمار راه آهن ) .صادرات و واردات ریلي کشور را محاسبه کرد

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 . همانطور که مشاهده مي شود در چهار سال اخير علي رغم افزایش شدید نرخ ارز ، باز هم درآمد ریالي ترانزیت  کاهش یافته است

 لسا           (ميليارد ریال)درآمد ترانزیت 

710 1702 

701 1707 

730 1701 

110 1701 

107 1703 

107 1700 

313 1700 

311 1700 

110 1707 

112 1701 

 

 درآمد ترانزیت در سالهای اخیر: ( 3)جدول 
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 گانه ترانزیتی چهارنواحی   گین درآمدرتبه بندی و میان 2- 5

 .ميانگين درآمد سالهای گذشته ، مي توان از نظر درآمد ترانزیت ریلي ،  این مرز ها را رتبه بندی کردبا مقایسه 

 

 

 

سهم درصدی از درآمد ترانزیت  ناحیه رتبه

 ریلی

 % 0740 (مرز سرخس)خراسان 1

 % 1140 (عباسمرز بند )هرمزگان 2

 % 2 (مرز های رازی و جلفا)آذربایجان 7

 %147 (مرزهایبندراميرآبادوبندر ترکمن)شمال 1

البته ذکر این .  به وضوح مي توان دریافت که در مقوله ترانزیت ریلي مرز سرخس نقشي هشتاد درصدی در منابع درآمدی دارد 

نکته حائز اهميت است که مرز بندر عباس در ترانزیت  کليه   شقوق حمل ونقل فعال ترین و پردرآمد ترین مرز کشور مي باشد اما 

 . است و باید از نظر رفع مشکلات ترانزیتي در اولویت قرار گيردپيشتاز  با هشتاد درصد درآمد ،  سرخس ، در مقوله ترانزیت ریلي

  

 اولویت بندی کریدور های ریلی عبوری از کشور بر اساس ظرفیت و درآمد زایی 3 – 5

 . شده استدرآمد زایي استفاده قابليت حمل و قابليت : کریدور های ریلي کشور از دو ویژگي  اولویت بندیبرای در این مطالعه   

مي توان از سه شاخص مهم  یعني تعداد واگن ترانزیتي بار گيری شده ، تناژ ( قابليت حمل در یک کریدور)در مورد ویژگي اول     

کشور این سه شاخص در مورد تمامي مسير ها و کریدور های ریلي . ترانزیتي بار گيری شده و  تن کيلومتر بارگيری شده نام برد 

. آمار قابل توجهي در ترانزیت ریلي دارند( که تشکيل دهنده سه کریدور هستند)اما در عمل فقط پنج مسير  شده است ،  استخراج

 . مي توان از آمار ناچيز سایر مسير ها چشم پوشي کرد و 

 ترانزیتی درتعداد واگنسهم  هریک از مسیر های فوق   4 – 5

 .ز مسير های ریلي از حمل بار ترانزیتي مي باشدا یکجدول زیر بيانگر سهم  هر 

 سهم درصدی هر یک از مسیر های ریلی در ترانزیت ( : 5)جدول  

 گانه ترانزیتی چهاررتبه بندی و میانگین درآمدی نواحی  : ( 4)جدول 
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 )%(سهم درصدی  مسیر شماره مسیر

 1147 بندر عباس -سرخس 1

 1340 سرخس –بندر عباس  2

 240 بندر امام -سرخس 7

 241 سرخس  -رازی 1

 741 رازی –سرخس  1

 

بندر عباس مي باشد و  –کریدور اول کشور از حيث قابليت حمل بار و درآمد زایي کریدور سرخس  بر اساس اطلاعات اشاره شده ، 

 .سرخس به خود اختصاص مي دهد  –رازی کریدور  رتبه دوم را 

لذا آنچه اهميت .   کشور دارد مرز ترانزیتي سرخس نيز بيشترین  ميزان درآمد زایي و قابليت ترانزیت ریلي کالا ها را از خاک

 .فراواني دارد توجه هر چه بيشتر به کریدور  سرخس بندر عباس و نيز پرداختن  به رفع مشکلات ترانزیتي مرز سرخس مي باشد 

ی با تکيه بر آنچه گفته شد اگر دولت قصد ارتقا درآمد ترانزیتي را داشته باشد ، باید به حل مشکلات نرم افزاری و سخت افزار

 –اما آنچه ذکر آن حائز اهميت است این است که کریدور سرخس . مقوله های گمرک مرزی و بستر های ریلي کریدور ها بپردازد 

 . بندر عباس و به تبع آن مرز سرخس بيشترین اولویت را برای حل مشکلات دارد

 برآورد پتانسیل ها ی درآمدی ایران از ترانزیت ریلی بار - 6

کشور های شرق ) ایران در مسير ریلي شرق به غرب. پردازیممي درآمد ترانزیت  ازبرآورد قابليت های ریلي ایران در این بخش به 

لذا برای برآورد قابليت درآمد . قرار دارد ( کشور های شوروی سابق به جنوب آسيا و آبهای آزاد)و نيز شمال به جنوب ( آسيا به اروپا

 (07سپاهي و حاج عيدی، ) .عمل شده است  برای این دو مسير جداگانه دو سناریوی بر اساسترانزیت ریلي 

 در مورد کریدور شرق به غرب از آنجایي که ایران در ترانزیت ریلي سهم قابل توجهي ندارد ،  باید حجم کل مبادلات تجاری چين 

 . محاسبه شود سپس سهم درآمد ترانزیت ریلي ایران از کل این مبادلات تجاری  در نظر گرفته شود وبا اتحادیه اروپا  آسياو شرق 

 ترانزیت چین به اروپا 1 – 6

ابتدا باید با در نظر گرفتن پارامتر ( چين به اروپا) برای برآورد سهم ترانزیتي ایران از بازار حمل و نقل در کریدور های شرق به غرب

 .را محاسبه کنيم که از حاصل ضرب آن در  کل درآمد ترانزیت ریلي ، درآمد ایران محاسبه شود يضریب ،  های موثر

بارترانزیتي از ایران عبور مي کرد و این ضریب  درصورتي که ایران تنها مسير عبور ترانزیتي از چين تا اروپا مي بود ، صد در صد این

جدول ) مسير آن از ایران مي گذرد 2مسير ریلي مختلف وجود دارد که فقط  1پا اما از آنجایي که از چين تا ارو. برابر یک مي بود

بدیهي است که صد در صد این بار ترانزیتي از ایران عبور نمي کند و ما باید به دنبال تخمين درصد سهم ایران از این بازار حمل ( 2

  .نه سير و طول مسير در جدول ذیل آورده شده استمسير که قبلا به آن اشاره شده بود به همراه هزی 1این . و نقل باشيم
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 : پارامتر های موثر در  محاسبه این ضریب عبارت است از 

در یک مسير بيشتر باشد ، جذابيت آن ( فوت 27و یا یک کانتينر )هرچه هزینه سير واحد بار :  (A)  درصد تاثير هزینه سير (1

این رو ، مسيری که هزینه بيشتری برای سير دارد ، مکعوس هزینه و در نتيجه جذابيت از . حمل بار کاهش مي یابدمسير برای 

 . کمتری دارد

همه مسير  حمل درصد تاثير هزینه یک مسير عبارتست از نسبت معکوس هزینه سير یک مسير به مجموع معکوس هزینه های

نمایش برای پنج مسير ترانزیت کالا از چين تا اروپا  تاثير هزینه درصد در جدول زیر. از یک مبدا تا مقصد مشخص موجودهای 

. باشدمي  14217×17-1برابر س این هزینه وعکم. دلار است 0032فوت در اولين مسير  27هزینه سير یک کانتينر .داده شده است

درصد تاثير هزینه مسير اول برابر حاصل تقسيم معکوس هزینه . مي باشد 347300×17-1 ی همه مسير ها هزینه مجموع معکوس 

این بدان معناست که از . درصد مي باشد 1340معادل  این پارامتر. ی همه مسير ها مي باشد مسير اول به مجموع معکوس هزینه

 .پا را دارددرصد کل بار های ترانزیتي از چين تا ارو 1340منظر هزینه ای ، مسير اول جذابيت حمل 

 

 

درصد تاثير هزینه ای 

)%( 

 

  هزینه معکوس

)1-17×( 

 27یک کانتينر  هزینه سير

 (S/TEU) فوت به دلار 

 شماره مسير

 (  2بر اساس جدول شماره ) 

1340 147217 0032 1 

1043 141000 0171 2 

2740 141170 3011 7 

1041 147327 0117 1 

2242 147123 0707 1 

 جمع 347300 177%

 

و . مي باشد 1041و  1340از ایران عبور مي کنند که درصد کارایي هزینه ای آن ها به ترتيب  1و شماره  1مسير های شماره   

 .مي باشد 74717برابر   Aلذا پارامتر . درصد  مي باشد 7147مجموع کارایي مسير های عبوری از آنها از نظر هزینه 

به طور طبيعي مسيری که . طول مسير نيز اثر منفي در جذابيت حمل و نقلي یک کریدور دارد:  (B) درصد تاثير طول مسير (2

 .مي پردازیم  Bما در اینجا نيز مانند جدول قبل به محاسبه پارامتر . طول بيشتری دارد شانس کمتری برای استفاده دارد

 

 

 شماره مسیر طول مسیر عکس فاصله درصد تاثیر طول 

   درصد تاثیر طول مسیر( : 7)جدول 

تاثیر ضریب هزینه در جذابیت حمل ونقل( : 6)جدول   
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برابر   bبنابراین پارامتر . درصد است 1041درصد و  1041به ترتيب برابر  1و  1کارایي طول مسير ایران در مسير های شماره 

 .در نظر گرفته مي شود 74711مجموع این دو عدد یعني 

کشور های مسير با فرض اینکه کرایه حمل در تمام  :  (C)  به طول کل مسير( سرخس -رازی)نسبت طول کریدور داخلي  (   7

 .است مسير درآمد ترانزیتي کل  از سهم  ایران چند درصد مشخص مي کند تفاوت چنداني نداشته باشد ، این پارامتر  

 :که ميانگين  نسبت آن در کل مسير به این صورت قابل محاسبه است . کيلومتر مي باشد  2721سرخس برابر  -طول کریدور رازی

 

C=1/2[2021/8300 + 2021/8400] = 0.242 

 .درصد از آن سهم ایران است 2142بدین معنا که از کل کرایه مسير چين تا اروپا 

 (M)تعیین ضریب سهم ایران از کل بازار ترانزیت چین تا اروپا   6-1-1

 .آمده اند 0آنها در جدول تاثيرگذارترین  .نزیتي چين تا اروپا وجود داردپارامتر های زیادی در تعيين سهم ایران از حمل بارهای ترا

 

 

 نام پارامتر شرح مقدار

 A درصد تاثير هزینه سير 74717

 B درصد تاثيرطول مسير 74711

به طول ( سرخس-رازی)نسبت طول کریدور داخلي  74212

 کل مسير

C 

 D حمل و نقل از کل مبادلات تجاریبازار سهم     7417

 E حمل و نقل بازارحمل و نقل ریلي از کل بازار سهم  7477

 Mضریب درآمد ترانزیت ریلي  ایران از مبادلات تجاری  ?

 ( 2بر اساس جدول شماره )  (KM) )×17-1( )%(مسیر

1041 141071 0177 1 

2741 147003 0117 2 

2240 141177 3117 7 

1040 142710 0777 1 

2147 141102 3077 1 

پارامتر های موثر در سهم ایران از ترانزیت ریلی چین به اروپا( : 8)جدول  
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 چين با اروپا

 

 حجم مبادلات تجاری چین و اروپا 6-1-2

 در ابتدا نياز است به بررسي حجم مبادلات تجاری چين و اروپابرای محاسبه سهم ایران از حمل بارهای ترانزیتي چين تا اروپا 

 (2712تا  2773سالنامه آماری مرکز آمار اروپا ، ) .بپردازیم

 

 

ميليون )جمع کل مبادلات 

 (یورو

 سال (ميليون یورو)صادرات چين به اروپا (ميليون یورو)صادرات اروپا به چين

210023 37001 101072 2773 

771170 01001 272321 2770 

723717 00110 210077 2770 

203113 02123 211707 2770 

701120 117110 202711 2717 

با حل معادله اقتصاد مهندسي زیر به راحتي . دلار رسيده است  ميليارد 701حجم مبادلات تجاری چين و اروپا به  2717در سال 

 .سال حساب کرد 1مي توان نرخ رشد را در طي این 

F = P (1 +i % )n 

395129=258726 (1+i%)5                                                         i=8.8 % 

 

و در محاسبات . خواهد داشت درصد رشد 040حدود ، سالانه حجم مبادلات بين اروپا و چين سال گذشته ،  1بر اساس اطلاعات 

 . بعدی نيز همين عدد در نظر گرفته شده است

M = [1/2(A+B)]*C*D*E 

M = [1/2(0.342 + 0.351)]*(0.242)*(0.1)(0.3) = 0.00251559 

 .اکنون با استفاده از این ضریب ظرفيت درآمدی ایران را از ترانزیت ریلي چين تا اروپا برای سال های آتي تخمين مي زنيم 

 

  ظرفيت درآمد ایران از ترانزیت چين و اروپا 

 (ميليون یورو)

 حجم مبادلات تجاری چين و اروپا

 (ميليون یورو)

 سال

007 701120 2711 

1701 120077 2712 

 حجم مبادلات تجاری چين و اروپا( 0)جدول 

ظرفیت درآمد ایران از ترانزیت چین و اروپا( : 11)جدول   
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1103 130071 2717 

1207 170002 2711 

1702 117301 2711 

1111 372700 2713 

1310 311170 2710 

1007 017701 2710 

1011 011071 2710 

2127 011170 2727 

 

 

 : آسیا با اروپا شرق تجارت کشور های 2 –6

قابليت را دارند که از کریدور های ایران عبور کنند به شرح عمده کشور هایي که از شرق آسيا با اروپا مبادلات تجاریي دارند و این 

 :ذیل هستند

 

 

  2717حجم مبادلات در سال  نام کشور

 (ميليون یورو)

 170320 ژاپن

 30013 هند

 33373 کره جنوبي

 70001 تایوان

 70111 هنگ کنک

 20271 تایلند

 713017 جمع

 

ضریب درآمدی ایران را از  ، از آنجایي که کشور های شرق آسيا گزینه های بيشتری برای مسير ترانزیتي  به مقصد اروپا دارند 

متوسط رشد مبادلات تجاری این کشورها .تا اروپا در نظر مي گيریم ضریب درآمدی مسير چينبار این کشورها را  یک دوم  ترانزیت

حجم مبادلات کشور های آسیای شرقی با اروپا( : 11)جدول   
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زیر قابل  پتانسيل های درآمدی  ایران از کریدور شرق به غرب به  صورت، توضيحات با این  .درصد مي باشد 040 نيز با اروپا را 

 : محاسبه خواهد بود

 

 

 

 سهم ایران از ترانزیت ریلی شرق آسیا با اروپا

 (یورومیلیون )

 حجم مبادلات شرق آسیا با اروپا

 (میلیون یورو)

 سال

101 731017 2711 

113 700702 2712 

131 117101 2717 

311 113012 2711 

331 103727 2711 

027 120007 2713 

000 101721 2710 

011 321013 2710 

072 301717 2710 

1711 

 

017001 2727 

 

 پتانسیل در آمدی ایران از ترانزیت ریلی شرق به غرب 3 – 6

درآمد ترانزیت ریلي کریدور های عبوری از خاک ایران به شرح ذیل از با توجه به جداول و محاسبات قبل ، سهم بالقوه ایران 

 :محاسبه ميشود 

 

چين  ریلي ایران از ترانزیت سهم سال

 (ميليون یورو)و اروپا

سهم ایران از ترانزیت ریلي شرق 

 (ميليون یورو)اروپا وآسيا 

 ترانزیت ریلي شرقسهم ایران از جمع 

 (ميليون یورو)آسيا به اروپا 

2711 007 101 1130 

2712 1701 113 1100 

2717 1103 131 1070 

سهم ایران وحجم مبادلات ترانزیت شرق آسیا با اروپا( : 12)جدول   

پتانسیل درآمد ایران از ترانزیت ریلی شرق به غرب( : 13)جدول   
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2711 1207 311 1001 

2711 1702 331 2710 

2713 1111 027 2270 

2710 1310 000 2173 

2710 1007 013 2317 

2710 1011 072 2007 

2727 2127 1711 7170 

 

 برآورد ترانزیت ریلی ایران از کریدور شمال به جنوب 6-4

زمينه ایران به دليل موقعيت ویژه جغرافيایي و نيز دسترسي به  آبهای آزاد جذابيت ویژه ای برای کشور های شوروی سابق در     

وارد ایران شود و تا سواحل  ساز مرز سرخمي تواند  های این کشورهادرصد قابل توجهي از کالا به همين دليل، . ترانزیت دارد

 . عبور کندداخل خاک ایران  دریای عمان و خليج فارس از

یکي از اهداف صنعت . سهم جاده استمابقي آن و  توسط ریل انجام مي گيرداین مسير ترانزیت  ازدرصد   10 حدود در حال حاضر

 ریلي منابع درآمدی ایران را از ترانزیتمطالعه در این . است بار درصدی ریل از ترانزیت 77سهم  تحققریلي تا پایان برنامه پنجم 

 . درصدی برآورد های لازم صورت ميگيرد 77تحقق سهم  سپس با هدف  شده، جنوب بررسي   –شمال

 

 

 

 

 

 

 

سپس با احتساب این که . استناد شده استبندر عباس به دریا منتهي مي شود ،  به آمار بنادر کشور  -ازآنجایي که کریدور سرخس

  . بار ترانزیتي را در این کریدور برآورد نمودافزایش یابد ، مي توان تناژ  77ریل باید به  پایان برنامه پنجم توسعه سهمتا 

 

پتانسيل درآمدی از ترانزیت  نسبت درآمد بر تناژدرصدی راه آهن از  77سهم کل تناژ بار گيری  شده  سال

 تناژ ترانزیت ریلي سال

 (هزار تن)

 درآمد ترانزیت ریلي

 (ميليارد ریال)

 تناژنسبت درآمد بر 

 (ميليون ریال بر  تن)

1700 1710 107 74731 

1700 1100 313 74111 

1700 1172 311 74111 

1707 013 110 74112 

1701 073 112 74100 

 جنوب -ترانزیت ریلی ایران از کریدور شمال ژ و در آمد تنا( :  14)جدول 

 

 جنوب -ترانزیت ریلی از کریدور شمال در آمد برآورد ( : 15)جدول 
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ميليارد ریال بر هزار ) ترانزیت (هزار تن)از بنادر

 (تن

ميليارد ) ریلي شمال جنوب

 (ریال

1700 1777 

 

1100 74731 

 

110 

1700 3037 2700 74111 021 

1700 7370 2211 74111 1004 

1707 7964 2389 74112 1295 

1701 8740 2622 74100 1568 

1702 9876 2962 0.675 2002 

1707 11160 3348 0.763 2556 

1701 12610 3783 0.862 3264 

 . ميليارد ریال برآورد شده است 1130جنوب  –پتانسيل بالقوه ایران در زمينه ترانزیت ریلي کریدور شمال  1701در پایان سال 

 .بدست آمده استستفاده از تحليل روند سال های قبل این آمار با ا 1701تا سال  1702از سال 

 :نتیجه گیری - 7

ترانزیت بار از کشور کل جمهوری اسلامي ایران از نظر ترانزیتي در موقعيت بسيار ممتاز جغرافيایي قرار دارد  و خوشبختانه حجم 

با این وجود به دليل بي توجهي به موضوع . رو به افزایش بوده استعلي رغم تمام محدودیت ها و تحریم ها در سالهای اخير 

کشور درآمد ترانزیت ریلي کل  1701و در سال ترانزیت ریلي ، به ویژه در سال های اخير ، سهم ترانزیت ریلي بار کاهش یافته 

   . ميليون دلار بوده است 07کمتر از 

 تا غرب  -در کریدورهای ریلي شرق، 1701در سال بالقوه ترانزیت ریلي کشور  ، در آمدبر اساس نتایج بدست آمده از این پژوهش 

هزار  141همچنين  درآمد بالقوه ترانزیت ریلي در  این سال بالغ بر . قابل افزایش است  یوروحدود یک ميليارد و هشتصد ميليون 

 . وزه مورد استفاده قرار گرفته استاز توان بالقوه در این ح%  1در حال حاضر کمتر از  .ميليارد ریال مي باشد

این نسبت از یک سو  بيانگر  تعدد مشکلات موجود و از سوی دیگر  بيانگر  فرصت های گسترده ای است که در این زمينه برای 

ل توجهي تا زماني که مشکلات موجود در این حوزه بر طرف نشود ، نمي توان افزایش قاب در عين حال .ایران وجود دارد.ا.راه آهن ج

عدم وجود سيستم خدمات مالي مناسب و منطبق با  استانداردهای مشکلاتي از قبيل . را در درآمدهای ترانزیت ریلي انتظار داشت

تاخير در رفع مشکلات  .فرسودگي ناوگان حمل و نقل ریلي و تعدد سازمان های ذینفع ني بودن فرآیند های گمرکي ، جهاني، طولا

اشاره شده  ، سهم مسير های جایگزین را در کشورهای همسایه افزایش داده و جذب تقاضای ترانزیت را در آینده دشوارتر مي 

 .  نماید

 :مراجع 
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  1701تا  1700سالهای ،  "سالنامه  های  آماری"، مرکز آمار راه آهن  -1

وزارت راه  ،" اروپا  و  نقش کشور ایران -کریدور های ارتباط ریلي چين "مرتضي، ناصریان، سيدمرتضي ، نوروزی -2

وترابری ، شرکت ساخت وتوسعه زیربناهای حمل ونقل کشور ، معاونت ساخت و توسعه راه آهن، فرودگاه و بنادر ،اداره کل طراحي 

  1700، و مهندسي راه آهن ،

 1700،  "کتابچه راهنمایي مشتریان راه آهن"،  اداره سير و حرکت راه آهن جمهوری اسلامي ایران  -7

2712تا  2773سالنامه آماری مرکز آمار اروپا ، -1  

 

 1700، ، مقالات مرکز تحقيقات راه آهن "کشور ریلي  ترانزیت برسرراه موجود مشکلات بررسي " سيد محسن برهاني -1
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،  "بررسي و برآورد منابع درآمدی ترانزیت ریلي از کریدور های عبوری از خاک ایران "، حاجي عيدی ، حسن ، سپاهي ، عبداله - 0

 1707ان ، پایان نامه کارشناسي ، دانشکده مهندسي راه آهن ، دانشگاه علم و صنعت ایر
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